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tavbeszéls szolgalat
lényege és céljaegy-
mastél térben tavol-
személyek kozott be-
széd kapesolatot 1étesi-
teni, Ez a cél a tavbeszé-
16s aranylag rovid torté-

1é6vo

nete alatt nem valtozott,
de valtoztak az igények
és koOvetelmények, ame-

lyek 5 tavbeszélés tudo-
manyanak fejlédési ira-
nyat megszabtak,

A fejlesztés idealis cél-
jait ma mar konnyi meg-
hatarozni. A c¢él minél
tobb és minél kényelme-

sebb szolgalatot nyujté
tavbeszélo alloméas {izem-

behelyezése, annak elérése,
hogy a kapesolds minden
viszonylatban a lehetd leg-
rovidebb 1id6 alatt, tehat
rarakozas nélkil torténjék,
barmely két tavbeszélé al-
loméas kozti beszédatvitel

KOVATS ANDOR
LA CONFERENCE CCIF DE PARIS

Le développement dans le domaine de la tech-
nique de transmission fut considérable pendant les
dernieres annéeg, C’est pourquoi a l'occasion de la
reconstruction du réseau de télécommunication
européen, détruit par suite des événements de
guerre, il doit étre pris en considération aussi les
éxigences de la réorganisation du service télé-
phonique internationale, en considérant le projet
de TPintroduction du service rapide européen. Ce
‘50]‘\'i(18 1\("(‘9&!\'”(* ht‘{l]l(‘(ﬂ]]) (le connnunicaii(ms.
Done, le réseau projeté ne peut étre construit que
par des cidbles a grande vitesse de transmission,
sur des installations a courant porteur & plusieurs
cannaux. Le CCIF, au lieu du réseau européen
actuel, s’étant basé sur les communications compli-
quées des centrales principales internationales
projette Pétablissement des centrales internationales
de transit, parmi lesquels les plus importantes
sont placées le long d’un cable formant un anneau
construit au milien de I’Europe. Les Etats situés
a Dintérieur et en dehors de P'anneau se raccor-
deront radialement a cet anneau de transit.

La Hongrie est le lieu collecteur naturel du
trafic des FEtats de 1'Europe du Sud-Est. Clest
pourquoi, elle a proposé au cours des négociations
actuelles que le trafic des Etais de P'Europe du
Sud-Est, vers l'anneau de transit soit dirigé par

Iintermédiaire de Budapest.

a lokalis koriilmények és
a gazdasagossagi szem-
pontok gondos mérlege-
lésével. Minthogy a helyi
halézatok a tavolsagifor-
galom kovetkeztében egy-
massal atviteli és kapeso-

lastani szempontbél szer-
vesen Osszefiiggenek, a

fejlesztést helyesen esak
az egész nemzeti haloza-
tot figyelembevevd, atfogé
tervezés alapjan lehet
végrehajtani. FEzért az
egyes orszagok halézatai-
nak fejlesztésénél a saja-
tos szempontok és koriil-
mények még inkabb ér-
vényre jutnak, Erthetd te-
hat, hogy az egyes igaz-

gatasok Aaltal valasztott
fejlesztési iitem és irany
nem egyforma, s ennek
kovetkeztében az egyes
nemzeti haldzatok rend-

szerint mind fejlodési fok-
ban, mind az alkalmazott

azonos ésa lehet6 legjobb
mindségti legyen, s az egész

szolgalat az igazgatias szempontjabol is gazdasa-
gos legyen.

A valéban bekovetkezett fejlodés — nyu-
godtan allithatjuk — igen gyors iitemil volt és

nemesak mindségi javulast eredményezett, hanem
a tavbeszélé szolgalat alkalmazasi teriiletét is
rendkiviili mértékben kiszélesitette. Az utébbi
évek jelentésebb miiszaki 1ijdonsagai koziil a
nagytavolsagu és jominGségii beszédatvitelt biz-
tosité magy terjedési sebességii tavkabeleket és
erositéket, az dramkorok tobbszoros kihasznalasat
biztosité vivéaramiu berendezéseket, ;5 kényelmes
és gyors automata kozpontokat, valamint a hely-
kozi szolgalatot gépesité tavvalaszté rendszereket
emlitem meg.

Ezeknek a miiszaki tjitasoknak s bevezetése
természetesen sehol sem otletszeriien, vagy a pil-
lanatnyi igényeknek megfeleléen torténik, hanem

atviteli és kapesolé rend-
szerekben eléggé kiilonboznek egyméastol.

Ez a korilmény a nemzetkozi tavbeszélé halo-
zat kiépitése terén elég komoly nehézséget okoz,
minthogy az egymést6l fejlédési fokban és meg-
oldasban eltér6 mnemzeti halézatok a nemzetkozi
atviteli rendszer homogenitasat erésen megbont-

jak.

Minél gyorsabb iitemii a tavbeszélé technika
fejlédése, annal érezhetébbé valik az emlitett in-
homogenitas karos hatidsa. A nemzetkozi tavbe-
szélés tanacsadé Dbizottsagianak, a C.C.LF-nek
(Comité Consultatif International Téléphonique)
a szerepe ennélfogva egyre fontosabba valik. Kii-
lonésen fontos volt, hogy a C.C.LLF a nemzetkozi
tavbeszélo szolgalat reorganizalasanak és miiszaki
korszeriisitésének kérdését kozvetleniil a habord
befejezése utan kézbevegye. Ez meg is tortént, s
ezeknek az eurdpai szempontbdl is nagyjelentd-



gégli kérdéseknek a megoldasat a C.C.LF. 1945
oktéber 29—30-4n Londonban megtartott XIII. tel-
jes iilése az eurdpai nemzetkozi tavbeszél Ossze-
kottetések altalanos tervének vegyes bizottsagara
bizta.

A bizottsag 1946. marcius 25—30-ig Parizsban
tartott els6 iilésén a magyar igazgatis — elGzetes
értesités és meghivas hidAnyaban — nem vett részt.
Ezen az iilésen a bizottsag a nemzetkozi gyors-
szolgalat miel6bbi bevezetését tiizte ki célul. E cél
eléréséhez vezeté Ut elsé lépéseként homogén.
nagyszamu oOsszekottetés létesitésére alkalmas és
megfeleléen hajlékony nemzetkozi tavkabel halé-
zat megteremtését jelolte meg.

A halézat — a vegyes bizottsag allaspontja
szerint — nagyterjedési sebességii kabeleken és az
azokra telepitett sokesatornas vivéaramiu beren-
dezéseken alapulna, Ez a javaslat helyes volt. Ha
a nemzetkozi viszonylatban is a korszerii gyors-
szolgalat bevezetése a cél, akkor a varakozas nél-
kiili forgalomhoz sziikséges nagyszamiti nagyta-
volsagh Osszekottetést gazdasigos moédon esakis
sokesatornas vivéadramu rendszerrel lehet meg-
teremteni. Ezek alkalmazasa pedig koaxiilis vagy
legalabb is terheletlen kabeleknél lehetséges, mi-
utan a terhelés okozta hatarfrekvencia korlatozas
miatt terhelt kabelérparakon a beszédfrekvencias
osszekottetésen kiviil legfeljebb harom vivéadramu
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4 huzalos konnyii terhelésd, pupin dramkor csillapitds

gorbéje.

csatornat vihetiink at (1. abra). HEzért sokesator-
nas vivéaramu berendezések alkalmazasara terhe-
letlen, vagy ahogyan nevezni szoktuk U-kabelekre
van sziikeég. A terhelés hidnya természetesen a
csillapitas novekedését idézi eld, ami az erdsitd
mez6k hosszanak csokkentését, vagyis az erdsiték
szamanak novelését teszi szitkségessé., Altalaban
a terheletlen aramkorok erdsité mezé tavolsaga a
fele a szokasos erdsité tavolsagnak, tehat 35 km.
Egyrészt ezért, masrészt az alkalmazandé magas
frekvencidk miatt az athallasi veszély mnagyobb.
Az athallas kiilonosen ott veszélyes, ahol nagy a
nivékiillombség; ez pedig az egymashoz kozelfekvo
ellentétes beszédiranyd érparaknal az erdsito me-
z6k végein a legnagyobb. Ezért az U-kabeleknél
rendszerint kiilon kabelt fektetnek a két beszéd-
irdny részére. Annak semmi akadalya nines, hogy
mindkét kabel ugyanabba az arokba keriiljon. Ha
szitkséges, a két egyiranyu kabel koziil az egyiket
terhelt aramkorok vezetésére is fel lehet hasz-
nalni, Ilyen kombinalt U-kabelt fektetett a ma-
gyar posta Budapest—Miskole kozott. Az U érpa-
rak frekvencia csillapitas gorbéjét a 2. 4bra szem-
1élteti.

50 kHz-nél szélesebb frekvenciasiv atvitelére
a terheletlen kabel gazdasigosan mar nem hasz-
nalhaté. Erre a célra szolgal a koaxialis kabel,
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Terheletlen (U) kdbel csillapitds gorbéje.

amely terheletlen, kozpontosan elhelyezett érbél
és a koriilotte fekvd visszavezetésiil szolgils vé-
kony, csb6alaki rézkopenybdl all. A kozépsé réz
ér kozpontos helyzetét egymastol egyenls tavol-
sagra lévé alacsony dielektromos veszteségii szi-
getelé tarcsak biztositjak. A kabel esillapitasa f6-
leg a kozépvezetd és a cs6 egyméas kozti tavol-
sagatél fiigg. A két beszédiranynak két kiilon
koaxialis érpar felel meg, amelyek kiilon kabel-
ben is lehetnek elhelyezve. Egy kabelben 4 koa-
xialis érpart is el lehet helyezni. A kozoket ér-
négyesekkel lehet kitolteni, amelyek jelzésre, tav-
vezérlésre, vagy esetleg aArnyékolt érpar forméaja-
ban radié atvitelre hasznalhaték fel. A koaxialis
kabelnek gyakorlatilag nines hatarfrekvenciaja.
Tekintettel arra, hogy a legmagasabb megenged-
het6 erdsités 7 Néper lehet és az atvitt igen magas
frekvenciaknal g kabel esillapitasa is mar nagyon
jelentds, az erdsité tavolsag csupan 10 km. A koa-
xialis érparok elég széles frekvenciasavot visznek
at ahhoz, hogy televiziés kozvetités céljaira is fel-
hasznalhaték legyenek.

Teljesség kedvéért ugyanilyen roviden ismerte-
tem azokat a sokesatornas vivéaramt rndszereket
is, amelyek valészintileg az eurdpai hirrendszer
alapelemeit fogjak képezni.

Az egyik a 12-ecsatornas kabel vivéarami rend-
szer, a masik pedig a 600-csatornas koaxialis kabel-
vivﬁéramﬁ rendszer.
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A 12 csatornds kdbel wivédramiu rendszer wvivéfrek-
vencia kiosztdsinak elve.

A 12-csatornas rendszer adé oldalan (1. a 3. ab-
rat) a beszédfrekvencias sivok atiiltetése a kabe-
len valéban Aatvitt frekvencia savokra két 1é-
pésben torténik. Elsg lépésben a 12 beszédfrek-
vencia modulaciéja kiilonboz6 vivéfrekvenciakkal
torténik, Ezeknek savszélessége 64-t61 108 kHz-ig
terjed és a savkoz 4 kHz. Modulécié utan az alsé
oldalsav jut tovabb, dgyhogy a rendszer a 60-t6l
108 kHz-ig terjeds savszélességet foglalja el. Ma-



sodik lépésként a esatorniakbdl egyesitett csoport-
nak 120 kHz-es vivéfrekvenciaval valé modula-
lasa kovetkezik. Itt ismét az alsé oldalsav keriil
felhasznalasra, A 12 csatorna a 12-t61 60 kHz-ig
terjedd savszélességben erdsitén 4t halad a kabel-
aramkorbe., A vevdoldalon a demodulalas termé-
szetesen forditott sorrendben torténik.

A 4, abran vazlatosan feltiintetett végberende-
zés csatorna modulatoraiban az alsé oldalsav Ki-
szlirésére a kiillonosen magas frekvencidknaligen
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A 12 cesatornds kdbel-vivédramu rendszer elve.

pontosan miikodé kvarckristaly savsziiré van al-
kalmazva. A két sziir6 impedancidjanak korriga-
lasa céljabol a 12 savbol egyesitett esoport kom-
penzald tagon halad at.

A vevioldalon a beérkezd frekvenciak elGszor a
vonalkiegyenlitén haladnak &4t amely a kabel-
aramkor frekvencia fiiggd csillapitasat egyenliti
ki. A vevdoldali vonalerdsits, a nivét ismét fel-
emeli 53 méasodik demodulaciéhoz sziikséges mér-
tékre. A masodik demoduldcié megfelels kristaly-
szilir6k beiktatdsa révén mar csatornanként tor-
ténik.

A berendezés 100/20-as, vagy 500/20-as csengetd
egységet is tartalmaz és hangfrekvencias tavva-
lasztasra is kiegészithets. Az Aatvitt beszédfrek-
veneia sav 300-t6] 3400 Hz-ig terjed.

A koaxialis kabelvivé rendszer a 600 esatornat
60-t61 2044 kHz-ig terjeds savszélességben viszi at
a kébelen. Mint az 5. 4bra szemlélteti 5 moduléacid
itt harom lépésben torténik, s ennek érdekében a
hangfrekvencids csatornakbél elszor esoport,
majd ezekbdl szupercsoport alakul.
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A 600 csatornds koaxidlis kdabel-vivédrami rendszer cso-
portképzése.

Tekintettel a koaxialis rendszer altal atvitt esa-
torndk igen nagy szamara, kiilonosen fontos a ko-
z0s szerelvények, féként pedig a vivofrekvencias
részek frekvencia stabilitisa és iizembiztonsaga.
Ezért a szerkesztésnél ezekre kiilonos gondot for-
ditottak.

Erdemes megemliteni, hogy a 10 km-ként sziik-
séges kozbensd segéderdsiték egészen kisméretiiek,
telep és toltébenrendezés, valamint fenntartésze-
mélyzet nélkiil miikédnek. Aramellatisuk a legks-
zelebbi flerdsit6bdl torténhetik, éspedig magan a
koaxialis kabelen 50 periédusﬁ 325 Voltos valta-
kozé fesziiltséggel. Bz a fesziiltség 5 fold és a két
koaxialis kabel parhuzamosan kotott belsé vezetd
erei kozé van kapesolva. A taparam levalasztasa
az egyes segédallomasokon megfelel§ sziirék se-
gitségével torténik. Egy féalloméasrél 2, 3, sot
esetleg tobb segédalloméast lehet ilymédon aram-
mal ellatni.

A riadék 6nmiikodS jelzése szintén a kabe-
len at torténik az erre a célra rendelkezésre allo
terheletlen Aramkoron keresztiil.

1HE

A  nemzetkozi tavbeszélészolgalat Jjésaganak
gazdasagos médon vald megnovelése az alkalma-
zasra keriilé atviteli rendszereken kiviil sok egyéb
tényez6tol is fiigg. Igy rendkiviil fontos kérdés,
hogy az atviteli utakat milyen mdédon ecsoporto-
sitjuk, rajtuk milyen iizemet tartunk fenn, vagyis
hogy a nemzetkozi féhalézat képét miképpen ala-
kitjuk Kki.

Mindenesetre f6cél a gyorsforgalom bevezetése.
A szolgalat egyeldre kézi kezelésti lesz, de minél
el6bb félautomatikus azokban a viszonylatokban,
ahol a kozponti berendezések gépesitésének foka
ezt lehet6vé teszi. A nemzetkozi szolgélatban az
elofizet6i tavvalasztas végeél ugyan, de annak be-
vezetésére egyeldre nem keriilhet sor,

A gyorsforgialom bevezetésének alapvetd felté-
tele az osszekottetések esoportokba foglalasa. Nem
engedhet6 meg, hogy az eurépai halézat a mult-
beli szétesd, inhomogén, s kis, egyméastdl fiigget-
len forgalmi csoportokra hulljon szét.

Az osszekottetések homogénitasat az biztositja,
hogy nemzetkozi Aramkorsk a jovében esakis nagy
terjedési sebességiti 4-huzalos dramkorok lehetnek.

Az Osszekottetések csoportositasanal akkor ja-
runk el helyesen, ha az egész eurdpai héalézatot,
mint szervesen Osszefiigg6 forgalmi rendszert te-
kintjiik, Elsé pillanatra feltinik, hogy a szomszé-
dos orszagok kozti kozvetlen aramkorok a nagy
eurépai rendszertdl bizonyos mértékig fiiggetle-
nek., A szomszéd orszadgok kozti kozvetlen Ossze-
kottetések tehat érintetleniil maradhatnak, legfel-
jebb forgalmi és Aatviteli josdg tekintetében kell
a nagytavolsagu tranzit osszekottetések rendsze-
réhez felzarkézniok.

A nem szomszédos orszagok kozti osszekottete-
seknél — mar a gyorsforgalom bevezetése érde-
kében is —kivanatos az azonos iranyt és minéségi
aramkorok csoportokban foglaldsa és a kozvetlen
osszekottetések szamanak lehets esokkentése. Erre
a12-csatornis ésa koaxialis kabelvivo rendszer ki-
valéan alkalmas. A esoportositiast azonban tGgy
kell megoldani, hogy a kézikezelésrél a kezeldi-,
majd az el6fizet6i tavvalasztasra valé attérés a
kialakitandé halézati rendszer tjabb lényeges
médositasa nélkiil torténhessék,

Tovabbi iizembiztonsigi kovetelmény, hogy bar-
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mely féirany megszakadasa esetén egyenértéki
keriils, vagy kisegité irany &alljon rendelkezésre.

A felsorolt szempontok a megoldast olyan
iranyba viszik, hogy a mnemzeti f6kozpontok
szovevényes Osszekotése helyett a halézat alapja
a nemzetkozi tranzitkézpontok kozotti Osszekot-
tetések legyenek.

LT

Az emlitett iizembiztonsagi kovetelmény és a
nemzetkozi tranzitkozpontokon atmend féossze-
kottetések kialakitasara valé torekvés azt ered-

két kiilon utat jelent, s igy a fégylirtin egyiranyt
forgalmat lehet bevezetni.

Az 1946 marciusaban Parizsban megtartott iilés
Jjavaslatat a 7. abra szemlélteti, A terv délkelet-
eurépai része tobb szempontb6l kodos, s6t a ma-
gyar igazgatias szempontjabol eléggé kedvezbtlen
volt. A gytirti felénk esé részén Wient, Briinnt
és Krakkot jelolték ki nemzetkozi tranzitkézpont-
ként; Budapest azonban még a délkeleteurépai
sarkantytiban, illet6leg hurokban sem szerepelt
nemzetkozi tranzitkozpontként. Annak ellenére,
hogy Wien tranzitkézpontnak volt kijelolve, a dél-
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A C.C.LLF. eurdpai tranzitgyiirii terve (1946 mdrc. Pdrizs).

ményezte, hogy a C.C.LF. vegyesbizottsiga az ed-
dig szokvanyos esillag- és hurkolt halézati rend-
szerrel szakitott. A bizottsig az eurépai halézat
alapjaul (L. 6. abra) egy, a nemzetkozi tranzitkoz-
pontokon Aatmend gytirtialaki nagyterjedési se-
bességili, lehetéleg koaxialis kabelbdl allé vonal,
az u. n, europai tranzitgytirii megalkotasat java-
solta. Természetesen valamennyi orszag, amelyen
a tranzitgyliri nem megy keresztiil ahhoz csatla-
kozast kap. Ez vagy a gytlirtib6l befelé és kifelé
iranyul6 kidgazasok, az u. n. sarkantyuk, vagy
hurkok segitségével torténik. A fégylirii 4 koaxia-
lis érparbol allé kabelekbdl allana. A négy érpar

4

keleteurépai sarkantyd mégis Bratislavaban és
nem Wienben csatlakozott. Budapestet a délkelet-
eurdpai egyik féirdny (Brno—Kosice—Bukarest—
Szoéfia—Istambul) elkeriilte.

A tervnek kiilonosen az utébb emlitett része volt
a magyar igazgatasra nézve sitlyos, minthogy a
keleti megkeriilés folytan igen komoly tranzitbe-
vételi kiesés allott volna elé és igy a rendszer
reank esd részének megvaldsitasaval kapesolatos
anyagi aldozatok sokkal hosszabb id6é utan tériil-
tek volna meg. Egyébként a tervben a haboru
elott, de kiilonosképpen a habord alatt felmeriilt
és nagyrészben meg is épitett keleti és nyugati



