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Korszeri
sinaramkorok és alkalmazasuk
az (jabb vasttbiztosito
rendszerekben

POSA JENO

A vastti jelz- és biztositéberendezések klasz-
szikus értelemben vett rendeltetése a vasiati bal-
esetek elleni védelem, a forgalom biztonsigdnak
megdvdsa az emberi tévedések lehet8 Fkikiiszobolése
révén. Ez az elsGdleges cél természetes és kozismert.
Csak arra a sok laikus feltaldléra gondoljunk, akik
egy-egy stlyosabb kimeneteli vasati baleset wutdn
jelentkeznek, a legviltozatosabb médon és eszkozok-
kel képzelve el a tokéletes biztonsdg megvaldsita-
sat. A vasttiizemek fejlédése sordn. azutin mind
nagyobb és nagyobb jelentdséget nyert a jelzé- é&s
biztositéberendezések egy mdsodik rendeltetése is, az,
hogy ezek a forgalom gyorsasdgdt és gazdasigos le-
bonyolitdsat mozditsik eld.

A vasttbiztosité berendezések lényege, a vélték
és a jérmiivek gyorsasdgdt szabdlyozd jelzk Iko-
zott bizonyos szerkezeti osszefiiggések létrehozidsa oly
médon, hogy a jelzkkel csak olyan wutasitdsokat
lehessen a vonatszemélyzet részére adni, amelyek
kiros kovetkezmény mnélkiil végrehajthatdk.

Barmilyen bonyolult, vagy bdrmilyen rendszert
legyen is egyvalamely biztositéberendezés, az elsé
és legfontosabb, amit meg kell 4llapitania, mielStt
egy jelzd szabadradllitdsit lehetdvé tenné, szabad-e
a vaginy. Ezt a vdgdnyvizsgdlatot litja el a kor-
szeri biztositéberendezéseknél az tGgynevezett pdlya-
detelicié és ennek figysz6lvdn kizdrélagos megoldasi
alakjai a szigetelt sinrendszerek, vagyis ahogyan a
késébbiekben mevezzik a sindramkorik.

A szigetelt sindramkéroket, mint szerkezeti ele-
meket, a magyarorszdgi vasitbiztosité berendezések ed-
di§ is alkalmaztdk éspedig, mint Ugynevezett ré-
vid szigetelt sindramkoroket, de nem pdlyadetektor-
ként. Ezek a kb. 16-24 fm. hossz(i sindramkérsk az
tizemben nem a legmegbizhatébbaknak mutatkoz-
tak és a velik vald kedvezbtlen tapasztalatokat haj-
lamosak voltunk dltaldnositani, tigy, hogy a biztosité-
berendezési szakembereink, fdleg azok, akik ezek-
kel a sindramkérokkel az iizemben is foglalkoz-
nak, el sem tudjdk képzelni, hogy tébb szdz méter,
vagy plane 2 kilométer hosszli szigetelt sinszakaszok
megbizhatéan mikodhessenek,

MODERN TRACK CIRCUITS AND THEIR APPLI-
CATION IN RAILWAY SIGNALLING SYSTEMS

The different kinds of railway signalling and
interlocking systems of the Eastern European rail-
road companies are chiefly of German design and
no long track circuits were used as basic elements
of safety. The Hungarian State Railways, however,
in the course of their work of reconstruction, will
introduce Automatic Block Signalling Systems on
their lines. The author therefore explains some
definitions arising in connection with this problem,
such as: ballast resistance, rail impedance, drop-
and prevent-shunt values; further some relations
among these terms. The article is also dealing with
the classical D. C. track circuit as used in the
U. S. A, further some modifications thereof. After
discussing the various types of A, C. track circuits,
the author describes the typical basic circuits, of the
coded track circuit system which is the latest
development on this field and concludes that the
Hungarian manufacturers having supplied the Bal-
kan States with signalling and interlocking systems
must now change over to turn out equipments of
the Anglo-American types to replace -the German
types.

Iddszertinek ldtszik tehdt ezekkel az dramkorok-
kel megismerkedni, mert a hazai vasttbiztositébe-
rendezések 1ijjdépitése sordn a pdlyadetekciénak a
jovében nagy jelent8sége lesz.

A Miévnal és a délkeleteurdépai vasitak bizto-
sitéberendezéseinél alkalmazott sindramkorsk vazlatos
elvi kapesoldsdt az 1. sz. dbra mutatja. A sindram-
koér jelfogdja a sinszdlakkal sorosan kapcsolt és szab-
vanyos (nyugalmas) 4llapothan drammentes. Telje-
sen eltéré kapcsoldsuk van azoknak a sindramkérsk-
nek, amelyeket az Egyesiilt Allamokban alkalmaznak
palyadetektorokként. Ezek elvi kapcsoldsdt a 2. dbra
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1. ébra. Az Allamvasatak biztositéberendezéseinél hasznalatos rovid sin-
aramkorok elvi kapesolasa.
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tiinteti fel. Az eldbb emlitett kapesoldssal szem-
ben itt jellemz6, hogy a jelfogé és a telep kiilon-
kiilon vezetékkel kapesolédnak a sinszakaszhoz. Mig
az 1. dbran bemutatott kapcsolds soros kapesolds-
ként foghaté fel, ez a kapcsolds pédrhuzamos kap-
csolasnak felel meg. A jelfogé szabvdnyos helyzetben
gerjesztett dllapotban van, ha a sinszakaszon jdrmi
all, a kerékparok kisontsld hatdsa folytdn a jelfogé
elenged. Mithogy a kés6bb ismertetendd dramkérok
ebbdl az egyendrami sindramkérbgl fejlédtek ki,
célszertinek ldtszik egy-két vonatkozd alapfogalom-
mal megismerkedniink. Ezek:

1. Ballasztellendllis. Ez az ellendllds a kavics-
agy, ¢és az aljak, talpfdk kombindcids ellendllasa.
Megfelel a telefonidban ismert vonallevezetés fogal-
ménak, Ha levezetésrl beszélimk, ez az a leve-
zetés, amit a két sinszdl kozott mérhetiink. Fajlagos
értéke igen viltozd. Fiigg a felépitmény rendszeré-
tél, a koérnyezettdl, az 1d8jardstél. Nagysdgrendileg
folyéméterenkint 1200—600 ohm kedvezdtlen id3-
ben, ugyanakkor szdraz, vagy kifagyott vigany faj-
lagos ballasztellendlldsa folyéméterenként 300.000—
600.000 ohmra is felszokhet. Az ellendlldsviszonyok
vehat koriilbelil 1:500 viszonyban valtoznak.

2. Sinellendllds. Ez mindkét sinszdlnak hurokban
mért teljes ellendlldsa, beleértve az dthidalé sinkd-
tések ellendlldsait is. A siniitkozéseket ugyanis fel-
tétleniil A4thidalékotésekkel kell elldtni, ha biztos
sindramkormkodést akarunk szavatolni.

A sinellenéllds értéke megkozelitéleg dllandd.
Egyébként a sindramkoérok villamos viselkedése a
tavbeszél8 4dramkorokéhez hasonls. A fesziiltség &s
4ramer8sség a sinszdlak mentén logaritmikusan esik,
2—3 kilométer hosszii sindramkoérok mdr <hossziak-
nak» mindsiilnek. Ha a sinellendllds a ballasztellen-
4lldshoz képest kicsiny, példdul rovidebb sinszalka-
szokon, a fesziiltségesést a gyakorlati linedrisnak viszi.

3. Donat-shuntellendllds. Fz a vonatnak vagy jar-
minek a két sint dthidalé . ellendlldsa, tehdt az
egyes kerékpdrok ellendlldsainak ereddje. A vonat-
shuntellendllds sok tényez8tdt fiigg. Figg a kerék-
pérok (tengelyek) szdmétdl, a jarmivek jellegétdl,
a végdny dllapotatdl, az idSjdrastél és egyeb koril-

ményektdl. A vonatshuntellendllds értéke — még
egyetlen kerékpar ellendllasa is — a sinfesziiliség

novekedésével bizoayos hatdrfesziiltségig csikken.
Ett8l a hatdrfesziiltségidl felfelé kozel allands.

4. Ejté shuntellendllis. Ez az az ellendllis ha-
tdrérték, amit ha a sinparra kapcsolunk a jelfogd
éppen hogy elenged. 4

5. Preventiv shuntellendllds. Az az ellendllds ha-
tdrérték, amit a sinpdrra kapcsolva a jelfogé méz
éppen mem hiiz meg. -

A preventiv shuntellenallds értéke mindig na-
gyobb, mint az ejté shuntellenallds. Mindkét ellendlls
értéke a ballasztellend!ldsnak is fiiggvénye. Az ossze-
figgést adott esetre a 3. dbra tunteti fel. A Idét
ellenallds kozotti eltérés anndl nagyobb, mennél ki-
sebb a ballasztellendllas.

A sindramkorok tervezé-énél és kivitelénél arra
kell torekedni, hogy az ejt8shuntellendllds értéke
minél nagyobb legyen, tehdt az dramkoér minél érzé-
kenyebben reagdljoa a jdrmiivek jelenlétére. Az ejtd-
ghuntellendllds értékét a 4. dbran feltintetett oOssze-
fliggéshdl szdmithatjuk ki. A sindramkér tehdt
anndl biztosabban fog miikédni, mennél nagyobh
az Res érték.

Ennek elérésére a tort nevezdjének szorzatté-
ayezdit kell csokkenteni. Az elsé zargjeles tagot csok-
kenthetjiik, ha nagyellenallist jelfogét alkalmazunk.
Ennek hatdrt szab azonban az, hogy az Rj; néve-
lésével az R.s mindinkdbb fiiggésbe keril a B
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3. abra. Az ejt6- és preventiv- shuntellenilasok és a ballasztellenallas
kozotti Osszefliggés.
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5. abra. Va'takozd dram sindramkior elvi kapesolasa.

ballasztellenalldssal, ami a ballasztellendllds vdlto-
zékonysdga miatt nem kivdnatos. Csokkenthetjik to-
vabba a B ballasztellendlldas novelésével. Ez palya-
fenntartdsi kérdés és a sinszakasz kiilonleges fenn-
tartdsa nem kivdnatos. Végiil csokkenthetjiik azzal,
hogy az R; ellendllds értékét a sin &5 a jelfogd
ellendlldsdnak 6sszegéhez képest nagyra valasztjuk.
Ennek az eljdrdsnak hdtrdnya, hogzy egyfttal a tdp-
1416 telep fesziiltségét is emeni kell, vagyis tobb
primerelemet kell alkalmazni.

A mdsodik zdrdjeles tagot azzal csdkkenthetjiik,
ha olyan jelfogét alkalmazunk, melynek elengedési
és meghtizdsi kapocsfesziiltsége kozel esik egymashoz,
tehdt a preventiv és ejtdshuntellendlldsok értékeit
egyméashoz kozelitjiikk, tovdabbd ezzel egyidejiileg a
szabad vdgdny vdgdnykapocsfesziiltségét agy 4dllitjuk
be, hogy éppen csak valamivel legyen magasabb,
mint a jelfozé elengedési kapocsfesziiltsége. 1 két
feltétel egyidejli  betartdsa esetén az Es/E; érték
az egységhez kozeledik.

Mint ldthatjuk az egyszeri konvenciondlis egyen-
dramii sindramkor felépitése is — mint dltaldban a
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